ее а. и о 0202-2745 
даги— эко ЧРЕСС-ИНФОРМАЕ я. 
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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


ЕС – США 
Конкуренция в сегменте пассажирских самолетов вместимостью 300 – 350 мест 


Не прекращается конкуренция между амери- 
канскими компаниями «Боинг» и «Эрбас» на рын- 
ке широкофюзеляжных самолетов. В конце ноября 
2016 г. совершил первый полет новый самолет се- 
мейства А350 — модель 1000 (рис. 1). 

Этот авиалайнер оборудован ТРДД с большой 
степенью двухконтурности Роллс-Ройс «Трент» 
ХҰВ. Он на семь метров длиннее своего предшест- 
венника А350-900, а количество мест в стандартной компоновке салона составляет 366 кресел. 

Руководитель отдела продаж компании «Эрбас» Джон Лихи (Јоһп Геаһу) уверен, что фирма сможет 
продать большое количество этих самолетов, особенно учитывая тот факт, что авиалайнер модели 1000 
тратит на 25% меньше топлива, чем его конкурент – самолет Боинг 777-300ЕК, программа которого будет 
закрыта через три – четыре года. Уверенность Лихи, не в последнюю очередь, основана на том, что ком- 
пания «Боинг», закрывая программу самолета 300ЕК, освобождает нишу широкофюзеляжных самоле- 
тов на 300 – 350 пассажиромест, начав разработку следующего поколения авиалайнеров семейства 777 — 





Рис. 1. Самолет Эрбас А 350-1000 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 
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777Х. В новое семейство войдут три модели — 777-8Х, 
777-9Х и 777-8ХІ.. 

Прямым конкурентом авиалайнера А 350-1000 
является модель 9Х (рис. 2), серийное производство 
которой должно начаться в 2020 г. 

Самолет Боинг 777-9Х приходит на смену од- 
ному из самых успешных самолетов компании 
«Боинг» — авиалайнеру 777-300ЕК (на настоящий 
момент продано более 700 единиц данного самоле- 
та и еще около ста находится в портфеле заказов.) 
Модель 9Х длиннее модели 300ЕКБ, ее длина со- 
ставляет 76.5 м, максимальная взлетная масса 344 т. 
Как и ее предшественник, 777-300ЕК, она оснащена 
двигателями от компании «Дженерал Электрик». 
Вместимость составляет 404 пассажира. По словам главы подразделения коммерческих самолетов ком- 
пании «Эрбас» Фабриса Брежье (ЕаБбгісе Втгеслег), компания «Боинг» была вынуждена сделать этот само- 
лет «немного длиннее, потому что иначе он не мог соперничать с А350-1000». На настоящий момент на 
семейство 777 Х компания «Боинг» имеет почти 320 заказов от восьми компаний-авиаперевозчиков. Для 
сравнения, заказы на самолет модели 1000 составляют четверть от общего количества заказов в 821 еди- 
ницу на самолеты всего семейства А350 (211 заказов). 

Ричард Абулафия (Кісһага Абошаћа), аналитик компании «Тил Груп» считает, что сегмент рынка 
самолетов вместимостью 300 – 350 мест до сих пор не потерял актуальности, и что в отношении количе- 
ства пассажиромест рынок не показывает тенденций к росту. По словам Ричарда Эванса (Кісһага Еуап$), 
старшего консультанта из компании «Флайт Эссенд Консалтэнси», на авиационном рынке есть серьезная 
ниша для самолетов на 300 — 400 мест, особенно в экономичном варианте компоновки. Он считает, что 
«самолет 777-9Х с его компоновкой по 10 кресел в ряд – слишком большой для множества авиакомпаний», 
и что, по его ожиданиям, «несколько заказчиков АЗ50-900 закажут также модель 1000 или внесут измене- 
ния в свой заказ в пользу этой модели». 

Согласно данным издания Епоһ Е] ее Апа[утег, 8 из 42 заказчиков/владельцев самолета АЗ50-900 
уже заказали модель 1000. В то же время, около трети заказчиков самолета АЗ50 также являются эксплу- 
атантами самолета 777-300ЕК. Кроме того, 20 авиакомпаний/лизингодателей, выбравшие самолет АЗ50- 
900, не являются эксплуатантами самолета 777-300ЕК или не заказывали самолет 777Х. 

В 2011 г. компания «Эрбас» приняла решение оборудовать самолет АЗ50-1000 более мощным дви- 
гателем «Трент» ХУ/В-97. Целью этого мероприятия было усилить привлекательность данного авиалай- 
нера у заказчиков, увеличив его дальность и максимальную взлетную массу. Компания-авиаперевозчик 
«Эмирэйтс», крупный заказчик самолетов АЗ50, осталась недовольна этими нововведениями, а также 
тем обстоятельством, что они увеличили стоимость контракта и отодвинули сроки поставок. Как резуль- 
тат, компанией «Эмирэйтс» был расторгнут контракт на 70 единиц самолетов А350 (50 авиалайнеров АЗ50- 
900 и 20 авиалайнеров А350-1000). В то же время, увеличенная дальность полета привлекла к самолету 
внимание таких авиакомпаний как «Касей Пасифик», «Сингапур Эйрлайнз» и «Юнайтед Эйрлайнз». 
Компанией «Касей Пасифик» были заказаны как авиалайнеры А350-1000, так и авиалайнеры 777-9Х. 
Самолеты АЗ50-1000 компания-авиаперевозчик предполагает использовать в качестве замены самоле- 
там 777-200 и -300, а самолеты 777-9Х будут использоваться для дальнемагистральных перевозок. По 
некоторым данным, компания «Сингапур Эйрланз» планирует поступить так же. Что касается компании 
«Юнайтед Эйрлайнз», ранее она планировала заменить самолетами АЗ50-1000 самолеты 747-400, но, ско- 
рее всего, на замену последним придут самолеты 777-300ЕК. 

Как уже было сказано выше, компания «Эрбас» с самолетом А350-1000 планирует занять сегмент 
рынка на 300 — 350 пассажиромест. Однако фирма «Боинг» вряд ли решит сделать конкуренту такой по- 
дарок. По мнению Эванса, лучшей заменой самолету 777-300ЕК в данном сегменте станет самая крупная 
модель семейства «Дримлайнер» — самолет 787-10 (рис. 3), рассчитанный на 330 пассажиромест. Он смо- 
жет конкурировать с авиалайнером А350-1000 на маршрутах средней протяженности, где дальность не 
так критична. Кроме того, Эванс считает, что фирма «Боинг» может ответить на новый вызов уже суще- 








Рис. 3. Самолет Боинг 787-10 
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ствующей комбинацией самолетов 787-10 и 787-8. В более далекой перспективе существует возможность 
увеличить дальность полета самолетов 787-10, например, заменив им двигательную установку. 

Несмотря на декларируемую уверенность в самолете АЗ50-1000, Джон Лихи не отрицает возмож- 
ность создания новой модели семейства АЗ50-2000 на 400 мест, которая сможет конкурировать с авиалай- 
нером 777-9Х. Ричард Абулафия согласен с этим решением, считая, что «компания «Эрбас» должна будет 
отреагировать, если рынок начнет поворачиваться лицом к самолету Боинг 777-9Х». 


(№ 28/3020, 10.07.2017) Аегозрасе Тесвпооху, 21 — 27/У 2017, р. 24 – 27 
Реф. Г. Ю. Трунова 


США 
Концептуальная проработка пассажирского самолета Боинг 797 нового поколения 


В последнее время стала появляться информация 
о новом среднеразмерном широкофюзеляжном ПС 
компании «Боинг». На последних конференциях, ор- 
ганизованных ІЅТАТ! и ЅреейМеҹѕ? речь шла о пас- 
сажирском лайнере на 200—250 пассажиров с дально- 
стью полета в 10 тыс. км. Стивен Удвар-Хэйзи (Ѕіеуеп 
Одуаг-Нату), владелец компании «Эйр Лиз Корп», даже 





Эскизное изображение перспективного пассажирского 
дал обозначение новому самолету — 797 (см. рисунок). О СЕ У, 


Строительство широкофюзеляжного самолета 
является весьма сложной задачей, во-первых, из-за потребностей рынка. За последние 30 лет обозначи- 





лась четкая тенденция к использованию узкофюзеляжных ПС на рынке среднеразмерных самолетов по 
сравнению с широкофюзеляжными в соотношении как минимум 3:1. Эта тенденция, в частности, объяс- 
няет заказ на 1400 самолетов Эрбас А321пео. Также этим можно объяснить, почему заказы на самолеты 
Боинг 787-8 и Эрбас А330-880 были перенаправлены на более крупные модели. Недавно норвежский 
авиаперевозчик «Норвиджен» объявил о планах по началу использования на трансатлантических мар- 
шрутах самолетов Боинг 737 МАХ, а также по расширению маршрутной сети с использованием узкофю- 
зеляжных ПС, исходя из того, что доля широкофюзеляжных среднеразмерных ПС будет уменьшаться. 
Вторая причина заключается в более высокой стоимости широкофюзеляжных самолетов. Сущест- 
вует достаточно большая разница между эксплуатационными расходами и стоимостью производства 
узко- и широкофюзеляжных ПС. Теоретически, низкобюджетным перевозчикам более выгодно эксплу- 
атировать широкофюзеляжные самолеты, но на деле происходит наоборот. Компания «Боинг» знает об 
этих проблемах. Представители компании рассчитывают на то, что новый ПС Боинг-797 будет совме- 
щать в себе возможности широкофюзеляжного самолета — дальность, комфорт, вместимость и более бы- 
струю оборачиваемость – с экономичностью узкофюзеляжного ПС. Если компании удастся решить эту 
задачу, то на рынке среднеразмерных ПС появится продукт, который стимулирует спрос в этом сегменте. 
Кроме того компания надеется, что появление на рынке ПС Боинг 797 сможет убедить авиакомпании 
использовать маршруты с меньшей плотностью перевозок между новыми парами городов. Для нового 
самолета планируется разработать новые двигатели, которые в конечном итоге должны привести к сни- 
жению эксплуатационных расходов (впрочем, без учета вложенных в разработку двигателей средств). 
Ситуация похожа на сложившуюся в конце 1970-х гг. 20 века. Тогда компания «Боинг» пришла к выводу, 
что рынку среднеразмерных ПС необходимы два продукта. Одновременно были представлены узкофю- 
зеляжный Боинг 757 и широкофюзеляжный Боинг 767. В настоящее время компания отводит ПС Боинг 
' ІЅТАТ - (Пцщегпайопа| Ѕосіеїѓу оЁ Тгапѕрогі АисгаЁ Тгайіпо) – Международное общество торговли в сфере транспортной 
авиации, некоммерческая организация, объединяющая в своих рядах более 1700 фирм, ведущих деятельность в сфере произ- 
водства, купли-продажи, лизинга, оценки, страхования, связанных с коммерческой эксплуатацией воздушных судов. Основана 
в 1983 году. Ежегодная конференция ІЅТАТ в США проводится весной, делегаты получают возможность пообщаться с ключе- 


выми представителями авиационной промышленности. Европейская конференция ГЭТАТ предоставляет более узкое меропри- 
ятие, проводится каждую осень в разных странах Европы. 

2 Компания основана Джилом Спидом (СП Ѕрееа) в 1979 г. как источник новостей для авиационной промышленности. 
С 1987 Ѕрееймеуѕ также занимается организацией специализированных конференций по авиационной промышленности, в 
работе которых принимают участие производители самолетов/двигателей, поставщики, аналитики, инвесторы и т.д. 
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797 роль 767, параллельно разрабатывая ПС Боинг 737-10 как последователя 757. Проблема заключается 
в том, что рынок рассматривает самолет Эрбас А 321пео как лучший вариант для замены ПС Боинг 757. 
Если компания «Боинг» сможет изменить продукт и сделать новый самолет 797 узкофюзеляжным, то 
737МАХ стал бы просто промежуточным продуктом. Тогда серьезно может пострадать портфель зака- 
зов на него. Компании «Боинг» было бы трудно дифференцировать новый большой узкофюзеляжный ПС 
от ПС Эрбас А321пео. По этой причине компания «Боинг» стремится быть на шаг впереди. Компания 
надеется, что ей удастся достаточно снизить стоимость, чтобы стимулировать спрос. В противном слу- 
чае, вполне возможно, что новый ПС 797 получит большую часть меньшего рынка широкофюзеляжных 
среднеразмерных ПС, в то время, как ПС Эрбас А321пео продолжит получать подавляющее большинство 
более крупного рынка узкофюзеляжных среднеразмерных ПС. 


(№ 28/3020, 10.07.2017) Аманоп У\ееК & Ѕрасе ТесһпоІору, 17ЛУ 2017, р. 12 
Реф. М. В. Баркова 


ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


США 
Пассажирский самолет Боинг 737 Мах 


Первый полет прототип самолета Боинг 737 
выполнил в апреле 1967 г. За 50 лет заказчикам из 
разных стран мира поставлено в общей сложности 
более 9400 самолетов данной модели. В линейку 
последних модификаций самолета Боинг 737 входят 
Мах 7, 8, и 200. Портфель заказов на эти самолеты 
превышает 3700 единиц. 

Предварительное проектирование нового вари- 
анта самолета Боинг 737, в котором учитывался опыт создания пассажирского самолета Боинг 787, нача- 
лось в 2006 г. НИОКР по самолету Боинг 737 Мах стимулировали начало в 2010 г. разработку самолета 
АЗ20пео (пео – Мем Епеше Оріоп) консорциумом «Эрбас». Последний быстро стал популярным у потен- 
циальных покупателей, так как благодаря новым двигателям по топливной эффективности он значитель- 
но превосходил предшествующие варианты как самолета А320, так и самолета Боинг 737. Руководство 
фирмы «Боинг» одобрило начало полномасштабного проектирования самолета Боинг 737 Мах в августе 
2011 г. Прототип самолета Боинг 737 Мах 8 выполнил первый полет в январе 2016 г. Он был сертифици- 
рован по нормам ЕАА в марте 2017 г. 

Самолеты семейства Боинг 737 Мах (рис. 1) в настоящее время являются прямыми конкурентами 
самолетов семейства Эрбас А320. 

Самолет Боинг 737 Мах проектировался одновременно в нескольких вариантах: Мах 7, 8 и 9. Линей- 
ка самолетов Боинг 737 Мах приобрела окончательный вид в 2013 г., ав 2014 г. началось полномасштабное 
проектирование самолета Боинг 737 Мах 8, как эквивалента Боинг 737-800. Самолет Боинг 737 Мах 8 
способен перевозить до 162 пассажиров в конфигурации с салонами двух классов и до 184 пассажиров в 
конфигурации с салоном эконом-класса. В программе летных испытаний, завершенной в феврале 2017 г., 
приняло участие четыре самолета Боинг 737 Мах 8. Первый опытный самолет (р/к №7010, с/н 42554) ис- 
пользовался для испытаний на аэродинамику, устойчивость, управляемость и флаттер. На втором опыт- 
ном самолет (р/к №87021,, с/н 39989) определялись параметры работы двигателей Г.еар-1В, удельные рас- 
ходы топлива, снимались взлетно-посадочные характеристики, а также проверялись эксплуатационные 
качества в условиях высокогорья на аэродроме «Ла-Пас» в Боливии. На третьем самолете (р/к МВ8703]Ј, 
с/н 42556) проверялась работа бортовых систем, включая систему автоматической посадки. Четвертый 
и последний опытный самолет был построен в стандартной конфигурации для авиакомпаний. Самолет 
использовался для сертификационных и климатических испытаний. Испытания в условиях холодного 
климата проводились в Якутске, РФ, в условиях жары - в Дарвине, Австралия. В 2016 г. четвертый опытный 
самолет демонстрировался на авиасалоне в Фарнборо. По нормам ЕАА самолет Боинг 737 Мах 8 сертифи- 
цирован 9 марта 2017 г. 


ч) (т 
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Рис. 1. Самолет Боинг 737 Мах 8 


Л 28 (3020) — 10 июля 2017 г. — 5 


Вариант Боинг 737 Мах 200 отличается от вари- 
анта Боинг Мах 8 лишь установкой дополнительной 
средней двери пассажирского салона, что позволя- 
ет увеличить вместимость самолета на 11 пассажи- 
ров. Повышенный интерес к самолету Боинг 737 
Мах 200 проявляют малобюджетные авиакомпа- 
нии «Райанэйр» и «Вьетджет». Если максимальная 
пассажировместимость самолета Мах 8 определена 
в 189 человек, исходя из пропускной способности 
аварийных выходов и при установке кресел с ша- 
гом 787 мм, то наличие третьей двери на самолете 
Мах 200 позволяет довести его пассажировмести- Рис. 2. Особенности конструкции и крепления гондолы 
мость до 200 человек при установке кресел с шагом двигателя СРМ Интернешнл Г. еар-1В и его пилона 
711 мм. Фирма «Боинг» не разглашает информацию а 





о сроках испытаний самолета Боинг 737 Мах 200, но И \ 
в 2019 г. она рассчитывает начать поставки данных | Е 
самолетов заказчикам. 6... 0086 соиећи/е5ї` 9 =>. 
Самолет Боинг 737 Мах 9 предназначен для > о 
< щи Зибиея сот 
перевозки 180—204 пассажиров. Данный вариант = = а 728 





позиционируется как аналог самолета Боинг 737- Е 

900ЕЮК. Количество рядов кресел в салоне самолета РИС. 3. Первый самолет В 737 Мах 8, поставленный авиа- 
Мах 9 на три больше, чем в салоне самолета Мах 8. компании «Саутуэст» 

Выкатка первого самолета Боинг 737 Мах 9 состоялась 7 марта 2017 г. 13 апреля он выполнил первый по- 
лет. В программе летных испытаний предполагается задействовать два самолета Мах 9. Начало поставок 
самолетов Боинг 737 Мах 9 запланировано на 2018 г. 

Сборка первого самолета Боинг 737 Мах 7, самого малоразмерного в семействе, должна быть завер- 
шена в 4-м квартале 2017 г., его первый полет ожидается в апреле 2018 г. 

Финальным вариантом семейства самолетов Боинг 737 Мах является Мах 10Х, фюзеляж которого на 
1,676 м длиннее фюзеляжа самолета Мах 9. Полномасштабное проектирование самолета Боинг 737 10Х 
начнется после оценки интереса и требований к самолету со стороны потенциальных покупателей. По- 
ставки самолетов Боинг 737 Мах 10Х начнутся не ранее 2020 г. По дальности полета он будет равноценен 
самолету Боинг 737-900ЕК, но предназначен для использования малобюджетными авиакомпаниями. Ко- 
личество рядов кресел в салоне самолета Боинг 737 Мах 10Х в сравнении с салонами самолетов Мах 9 и 
737-900ЕК, увеличено на два, что соответствует увеличению пассажировместимости на 12 человек. 

С целью снижения удельного расхода топлива в конструкцию планера и силовой установки семейства 
самолетов Боинг 737 Мах внесены изменения. Под установку ТРДД нового поколения СЕМ Интернеш- 
нл Геар-1В, отличающихся от используемых на самолете Боинг 737М@а ТРДД СЕМ Интернешнл СЕМ56 
вентилятором большего диаметра, у самолетов Боинг 737 Мах увеличена длина стойки носовой опоры 
шасси. Диаметр вентилятора ТРДД СЕМ56 составляет 157 см, диаметр вентилятора ТРДД Геар-1В – 176 
см. Двигатели Г.еар-1В монтируются на пилонах новой конструкции и вынесены дальше вперед от крыла, 
чем двигатели СЕМ56 самолета Боинг 737МС (рис. 2). ТРДД Геар-1В весят меньше ТРДД СЕМ56, поэ- 
тому их установка на самолете Боинг 737 Мах позволила сэкономить 250 кг массы. ТРДД Геар-1В также 
отличаются большей тягой (класс тяги соответствует диапазону 10 400 - 12 700 кгс) и выбрасывают при 
работе в атмосферу меньше вредных веществ. 

Достигнуто снижение расхода топлива у самолетов Боинг 737 Мах благодаря установке ТРДД Геар-1В 
и улучшена аэродинамика планера за счет демонтажа генераторов вихрей, установленных на самолетах 
Боинг 737 МС между стабилизатором и килем, а также монтажа на законцовках крыла щелевых вин- 
глетов новой конструкции. На самолетах Боинг 737 Мах установлены электродистанционная система 
управления интерцепторами и новая створка воздухазобрника ВСУ. В целом топливная эффективность 
самолета Боинг 737 Мах возросла в сравнении с самолетом Боинг 737 МО на 14%, а в сравнении с самоле- 
тами Боинг 737 постройки 1988 г. — более, чем на 20%, что эквивалентно повышению дальности полета на 
740- 920 км. В кабине летчиков самолета Боинг 737 Мах установлено вместо пяти МФИ четыре индика- 
тора большего размера, как на самолетах Боинг 787 и Боинг 777Х. Использована новая цифровая система 
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кондиционирования. Конструктивно самолеты Боинг Характеристики самолета Боинг 737 Мах 8 
737МС и Боинг 737 Мах унифицированы на 70%. Размах крыла, М.............. линии ини ияинииияниннни 35.9 

В мае 2017 г. первый пассажирский самолет Боинг Длина, Молнии полна 39.5 
737 Мах 9 передан головному заказчику — авиакомпа- Высота, м...............леиииииииииилиинииииниииииииииииинииннияй 12.3 
нии «Малиндо Эйр». Авиакомпания «Малиндо Эйр» Пассажировместимость, чел............ иене: 162-189 
изучает вопрос о возможности приобретения самоле- Максимальная взлетная масса, кг............................. 82 200 
тов Боинг 737 Мах 10Х. Головным заказчиком новей- Максимальная посадочная масса, кг........................ 69 300 
шего пассажирского самолета Боинг 737 Мах 8 явля- Дальность полета, км ......... лилии 3500 


ется авиакомпания «Саутуэст» (рис. 3). Испытания на 

готовность к эксплуатации самолета Боинг 737 Мах 8 фирма «Боинг» провела совместно с авиакомпа- 
нией – пилотным заказчиком. В течение недели экипажи авиакомпании «Саутуэст» выполняли полеты 
на самолете Боинг 737 Мах 8 из Далласа в Альбукерк, Остин, Чикаго, Денвер и Финикс. По результатам 
испытаний в инструкции по эксплуатации самолета были внесены незначительные изменения. Фирма 
«Боинг» получила от авиакомпании «Саутуэст» положительный отзыв на самолет Боинг 737 Мах 8. 


(№ 28/3020, 10.07.2017) Епоһё ГПиеграйопа]|, 16-22/У 2017, р. 24-29, 
Реф. М. В. Никольский Ат Пцегпайопа1, У1/2017, р. 35-37 


Франция — КНР 
Запуск в серийное производство самолета-амфибии Лиса «Акойя» 


В ГУ квартале 2017 ф. г. компания «Лиса Эйр- 
плейнз» планирует запустить в производство свой 
легкий самолет-амфибию «Акойя» (рис. 1). Про- 
грамма его летных испытаний проходит на двух 
опытных образцах. Второй опытный образец, стро- 
ительство которого было завершено в апреле это- 
го года, отличается новыми убирающимися шасси 
с регулируемыми электроникой лыжами, которые 
позволяют самолету совершать взлет/посадку с вод- 
ной поверхности, снега и суши. Первый опытный образец совершил 
первый полет в 201] т. и с тех пор налетал около 150 ч. программы 
летных испытаний. 

Лиса «Акойя» представляет собой двухместный спортивный са- 
молет-амфибию, способный взлетать практически с любой поверхно- 
сти. В его конструкции широко применены КМ, а также алюминий и 
титан. Самолет оборудован ПД Ротакс 912 018. Особенностью данной 
машины являются складывающиеся консоли крыла (рис. 2) и убираю- 
щиеся колесные шасси с хвостовой опорой с крепящимися к ним при 
необходимости лыжами, а также подводные крылья-ласты для посадки 
на воду, получившие наименование Ѕеаїо11ѕ («морское крыло», рис. 3). О ое еа 
Самолет имеет дальность полета 1600 км, скорость 250 км/ч и расход — транспортировочном положении со 
топлива 5.6 л на 100 км, оборудован аварийным парашютом. сложенным крылом 

Программа разработки самолета идет достаточно медленно из-за ањ 
финансового кризиса, затронувшего компанию «Лиса Эйрплейнз». а 
Экспериментальный самолет «Акойя» совершил первый полет и был 
представлен европейской публике на выставке АЕКО еще в 2007 г. 
В 2012 г. фирма была отдана под внешнее управление, однако, в следу- 
ющем году нашелся частный инвестор (компания из КНР), пожелав- 
ший продолжения разработки программы самолета «Акойя». 

По словам руководителя проекта Бенуа Сенелара (Вепой Зепе]ат), хорошо видны убирающиеся колесные 
на сегодняшний момент портфель заказов на этот самолет вполне до- стойки 











Рис. 3. Шасси самолета Лиса «Акойя». 
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статочен, поставки начнутся сразу после процесса сертификации, которая намечена на конец 2017 г. Сто- 
имость самолета «Акойя» составляет 379 000 долл. 


(№ 28/3020, 10.07.2017) Епоһћ Пщегпайопа]|, 28 ЛП — ОЗЛУ 2017, р. 21 
Реф. Г. Ю. Трунова 


КОРАБЛЕСТРОЕНИЕ 


КНР 
Программа постройки авианосцев 


В г. Далянь 26 апреля 2017 г. состоялся спуск на 
воду первого авианосца, полностью построенного в 
КНР. Торжественный спуск корабля на воду (рис. 1) 
широко освещался китайскими СМИ. Тремя днями 
ранее, 23 апреля, отмечалась 68-я годовщина со дня 
основания ВМФ НОАК. 

Новый китайский авианосец обозначается «тип 
О01А» и пока не получил названия. Первый китай- 
ский авианосец тип 001 «Ляонин» представляет собой достроенный в КНР по откорректированному про- 
екту ТАКР «Варяг», приобретенный на Украине. Авианосец тип 001А заложили примерно через год после 
спуска авианосца «Ляонин» – 28 августа 2013 г. Сборка корпуса корабля из отдельных секций началась 
в январе 2014 г. и была завершена в августе 2016 г. В сентябре 2016 г. корпус корабля накрыли палубой. 
Островная надстройка была смонтирована в период с 25 сентября по 3 октября 2016 г. В конце 2016 г. 
находившийся в сухом доке авианосец внешне выглядел вполне завершенным постройкой. К окраске 
корабля приступили 4 апреля 2017 г. О скором спуске авианосца на воду официально было объявлено на 
специальной пресс-конференции, состоявшейся 30 марта 2017 г. 

В целом авианосец «Тип 001А» аналогичен авианосцам «Ляонин» и «Адмирал Флота Советского 
Союза Кузнецов», однако исходный советский проект в значительной степени изменен китайскими ин- 
женерами. На корабле установлено совершенно новое электронное оборудование. В ходе работ по новому 
АВ был учтен опыт постройки и испытаний авианосца «Ляонин» (рис. 2). 

Так, на корабле «Тип 001А» уменьшена площадь островной надстройки, изменен профиль трамп- 
лина для взлета самолетов. Согласно официальным данным, внешний облик авианосца уже полностью 





Рис. 1. Спуск на воду АВ «Тип 001А» 
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Рис. 2. Проекции АВ «Тип 001А». Красным выделены расширения полетной палубы 


8 — Л 28 (3020) — 10 июля 2017 г. 


002 АІНСВАҒТ САРРИЕЕ рЕзІБч| Сформирован, а готовность корабля составляет 70%. 
Водоизмещение авианосца «Тип 001А» составляет 
порядка 67 000 т. На авианосце возможно одновре- 
менное базирование до 36 истребителей Ј-15 (аналог 
истребителя Су-33). Первый выход в море авианос- 
ца «Тип 001А», скорее всего, состоится до сентября 
2018г. Ввод корабля в строй ожидается в 2019 или 
2020 г. 

Первый китайский авианосец «Ляонин» экс- 
перты рассматривают как учебно-тренировочный 
корабль. В КНР, помимо постройки авианосца «Гип 
00ТА» на верфи в г. Далян, ведется строительство 
еще одного АВ на судостроительной верфи в г. Шан- 
хай. Находящейся в постройке в Шанхае авианосец 
обозначается как «Тип 002» и представляет собой 
совершенно новый проект (рис. 3). 

В отличие от авианосцев «Ляонин» и «Тип 
АЕА ОЕ рз < 00А», на которых для взлета самолетов смонтиро- 

Рис. 4. Истребитель Шеньян Ј-15 «Летающая Акула», ваны трамплины, авианосец «Тип 002» будет обо- 

оснащенный поводком захвата башмака катапульты АВ рудован катапультами. Достоверная информаци Я 

по авианосцу «Тип 002» практически отсутствует. 

Первые снимки строительства крупного корабля на верфи в Шанхае датированы февралем 2015 г. В авгу- 

сте — сентябре 2015 г. этот корабль окончательно идентифицировали как авианосец. Предполагается, что 

подробная информация об АВ может быть обнародована в конце 2017 или начале 2018 г. Не исключается 
возможность закладки второго авианосца «Тип 002» на верфи в г. Далянь. 

Авианосец «Тип 002» несколько длиннее авианосца «Тип 001А», но короче американского авианосца 
«Китти Хок». Водоизмещение авианосца «Тип 002» оценивается в 80 000 т. На корабле, предположи- 
тельно, будут установлены три паровые катапульты. Не исключается спуск авианосца на воду до 2022 г. 
Специалисты специального НИИ ВМФ НОАК полагают, что КНР необходимо иметь четыре авианосные 
группы — две для действий в Индийском океане и две для действий в западной части Тихого океана. Всего 
же в составе ВМФ НОАК необходимо иметь шесть АВ. 

Считается, что для авианосца «Тип 002» разработана модификация истребителя Ј-15 с захватом баш- 
мака катапульты, смонтированном на носовой опоре шасси. Ведутся работы по самолету ДРЛОиУ палуб- 
ного базирования. Фотография истребителя Ј-15 катапультного старта впервые опубликована в августе 
2016 г (рис. 4). В районе г. Ухань имеется тренировочный макет авианосца, на палубе которого недавно 
был замечен макет самолета ДРЛОиуУ, внешне похожий на самолет Е-2 «Хоукай». 


(№ 28/3020, 10.07.2017) Сотба Апсгай, У1П/2017, р. 12-14; 
Реф. М. В. Никольский Јапе’ѕ Оеғепсе М№еекІу, 03/УІ 2017, р. 14. 
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